                                                                                  ЗАТВЕРДЖЕНО







   Рішення міської ради









  (42 сесія 6 скликання)




                       01.03.2013  № 9
 Секретар міської ради








 ________О.М.ПРАВОСУД

Програма на Всеукраїнський конкурс проектів

та програм розвитку місцевого самоврядування

«Інноваційні підходи в організації роботи міського

 пасажирського транспорту м.Прилуки шляхом 

впровадження супутникових навігаційних технологій»

Прилуки

2013р.
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«Інноваційні підходи в організації роботи міського пасажирського транспорту м.Прилуки шляхом впровадження супутникових навігаційних технологій»

 Актуальність програми


У м. Прилуки  транспорт є однією з базових галузей економіки, найважливішою складовою частиною виробничої та соціальної інфраструктури.   Транспортна інфраструктура об'єднує всі мікрорайони, що є необхідною умовою територіальної цілісності, єдності економічного простору. Транспортна система забезпечує умови економічного зростання, підвищення конкурентоспроможності економіки та якості життя населення.


Відсутність узгодженості між перевізниками щодо здійснення перевізної діяльності створює нездорову конкуренцію. Наслідком гострої конкурентної боротьби за ринок надання транспортних послуг іноді стають прецеденти навіть по відношенню до пасажирів.  Простежується тенденція щодо недотримання схем та графіків руху автобусів. 

У сфері міського транспорту виникла необхідність вирішення окремих питань, а саме:  

- підвищення ефективності та якості надання муніципальних послуг, підвищення безпеки життєдіяльності;

- розвиток транспортного комплексу як інноваційної інфраструктури                     м. Прилуки, що  має стати необхідною умовою економічного зростання міста і покращення якості життя населення.

Основна проблема, яку вирішує програма:

 Основні проблеми на міському транспорті загального користування         м. Прилуки можна сформулювати наступним чином:

- низька якість надаваних послуг, у зв'язку з високою завантаженістю автобусів загального користування в ранкові та вечірні години-пік;

- нерівномірність охоплення пасажиропотоків регулярним транспортним сполученням щодо різних районів міста Прилуки;

- зниження експлуатаційної швидкості роботи автобусів загального користування;
- відсутність інформації про фактичний обсяг надаваних послуг в транспортній сфері, в тому числі і для пільгових категорій громадян;

- недостатній контроль за графічністю руху та дотримання перевізниками схем руху автобусів;

- відсутність інформації у населення про розклад роботи громадського транспорту.
Перелік заходів програми:

І етап – Організаційний етап

1.1 Вивчення позитивного досвіду впровадження навігаційних систем в транспортній сфері міст України. 

ІІ етап – Проектування та впровадження програмно-апаратного комплексу навігації та його складових частин

2.1 Придбання сучасного обладнання, в тому числі комп'ютерної техніки, загальносистемних програмно-апаратних компонентів навігаційно-інформаційної системи, каналоутворювального обладнання, засобів зв'язку та інформатизації;

2.2 Придбання функціонального та спеціального програмного і інформаційно-телекомунікаційного забезпечення

2.3  Виконання робіт з проектування системи.

2.4  Монтаж та наладка системи.

ІІІ етап – Матеріально – технічні заходи.

3.1   Забезпечення   нормативно-правового,   організаційного   функціонування 

програмно-апаратного комплексу навігації.   

3.2  Виготовлення стендів.

ІV етап – Заключний етап.

4.1  Відкриття програмно-апаратного комплексу по контролю транспортної сфери міста.

4.2  Висвітлення результатів виконання програми у ЗМІ.

Очікувані результати програми:

а) створення системи моніторингу та управління з використанням  навігаційно-інформаційної  технології муніципальними пасажирськими перевезеннями на території м. Прилуки;

б) стабільна робота автобусного маршрутного транспорту;

в) підвищення якості транспортного обслуговування населення міста Прилуки;
г) дотримання міським пасажирським транспортом регулярності руху;

д) створення ефективної маршрутної мережі міського пасажирського транспорту;
е) зниження нормативу наповнюваності салонів автобусів у години-пік;
є) отримання достовірної інформації про фактичний обсяг наданих міським пасажирським транспортом послуг;

ж) отримання можливості контролювати графічність міського пасажирського транспорту;

з) отримання можливості контролювати схем руху міського пасажирського транспорту;

и) підвищення інформованості населення про розклад руху міського пасажирського транспорту;

і) оперативне реагування на зміну міського пасажиропотоку та мобільності населення;
ї) підвищення рівня безпеки пасажирських перевезень.

Цільові групи програми 

· Мешканці міста

· Управління економічного розвитку Прилуцької міської ради

· Приватні   перевізники – суб’єкти   підприємницької   діяльності

Обсяг коштів,  необхідних для реалізації програми та джерела його фінансування: 82389 грн., з них 24690 грн. з місцевого бюджету, 57699 грн. – з фонду Конкурсу.

Докладний опис програми

Опис та аналіз проблеми, на розв’язання якої спрямовано програму

Місто Прилуки з населенням 58,5 тис. осіб є одним із важливих економічних осередків Чернігівщини. 

Громадський транспорт міста є однією з найважливіших галузей життєзабезпечення, групи галузей, що формують необхідні передумови для стабільної роботи господарського комплексу і створюють сприятливі умови для життя населення. В даний час практично 90% працездатного населення користується послугами громадського транспорту. 


Організація пасажирських перевезень у відповідності до ст.7 Закону України “Про автомобільний транспорт” покладається на міських автобусних маршрутах загального користування — на виконавчий орган сільської, селищної, міської ради відповідного населеного пункту.

Органи виконавчої влади та органи місцевого самоврядування зобов’язані:

· забезпечувати формування автобусної маршрутної мережі загального користування й мережі таксомоторних стоянок та розробляти перспективи їх розвитку;

· організовувати утримання в належному стані проїзної частини автомобільних доріг та під’їздів (на міських автобусних маршрутах загального користування) і в разі завдання матеріальних збитків автомобільному перевізнику, що обслуговує автобусний маршрут загального користування, унаслідок неналежного утримання проїзної частини автомобільної дороги чи під’їзду компенсувати йому збитки;

· забезпечувати облаштування необхідною інфраструктурою автобусних маршрутів загального користування, а саме — автопавільйонами, інформаційним забезпеченням пасажирів і підтримувати її в належному технічному та санітарному стані;

· забезпечувати розроблення паспортів автобусних маршрутів загального користування з визначенням необхідної кількості автобусів, їх пасажиромісткості, класу, технічних та екологічних показників, розкладу руху. Порядок розроблення та затвердження паспорта маршруту визначає центральний орган виконавчої влади з питань автомобільного транспорту;

· проводити конкурс на перевезення пасажирів на автобусних маршрутах загального користування;

· забезпечувати укладання договору на автобусних маршрутах загального користування із автомобільним перевізником — переможцем конкурсу на міських, приміських та міжміських автобусних маршрутах загального користування, які не виходять за межі території області (внутрішньообласні маршрути), чи надання дозволу на приміських та міжміських автобусних маршрутах загального користування, які виходять за межі території області (міжобласні маршрути), та забезпечувати контроль за виконанням ним умов договору чи дозволу;

· забезпечувати безпечне і якісне обслуговування пасажирів на автобусних маршрутах загального користування;

· забезпечувати компенсацію втрат автомобільному перевізнику внаслідок перевезення пільгових категорій пасажирів та регулювання тарифів.

За результатами реорганізації в 2010 році транспортної сфери м. Прилуки спеціалізоване транспортне підприємство поступилося місцем суб'єктам малого підприємництва. На даний час пасажирські перевезення на території Прилук здійснюється 13 суб’єктами підприємницької діяльності по 20 маршрутам, 34 автобусами і тільки автомобільним транспортом загального користування.  

Перевізниками пасажирів є як індивідуальні підприємці, так і юридичні особи,  якими за 2012 рік  перевезено 4884,4 тис. осіб.

Слід зазначити що, зростає попит на транспортні послуги, у порівняні з 2011 роком показник перевезень склав – 4077,3 тис. осіб.

Автодорожня мережа – це майже 200 км. 


Отже, в умовах переходу до ринкової економіки формування соціальної політики міст неможливе без добре налагодженого транспортного обслуговування населення перевезеннями. 

 Одним із важливих завдань виконавчого комітету Прилуцької міської ради є регулювання діяльності пасажирського автомобільного транспорту, щоб забезпечити інтенсивний та оптимальний розвиток ринку транспортних послуг. Для досягнення позитивних результатів  було розроблено і затверджено рішенням виконавчого комітету   Мережу міських автобусних маршрутів загального користування, а саме перелік автобусних маршрутів, кількість автобусів на них та назви автобусних зупинок міста.

Аналіз стану міських пасажирських перевезень на сьогоднішній день дозволяє стверджувати, що в місті функціонує розгалужена мережа перевезень, яка забезпечує перевезення пасажирів між будь-якими мікрорайонами міста практично без пересадок.


У цілому, міський пасажирський транспорт функціонує стабільно та забезпечує потреби населення в перевезеннях, проте якість транспортного обслуговування і темпи росту інженерно-транспортної інфраструктури не можна визнати задовільними. 


Аналіз діючої системи управління транспортним комплексом дає підстави також стверджувати про наявність значних резервів щодо її вдосконалення. В останні роки чітко сформувалися негативні тенденції, які вказують на низьку ефективність системи управління та необхідність її реформування.

Стратегічними документами громади (Стратегія сталого розвитку м.Прилуки до 2015 року) серед оперативних цілей стратегічного напряму «Покращення якості життя» визначено  «Покращення надання послуг в сфері перевезень  громадським транспортом». Статистичні дані щодо кількості скарг та значне зменшення колективних звернень свідчать про покращення ситуації. У 2011 році громадською приймальнею міської ради  зафіксовано 156 звернень, а у 2012 – лише 26.

Таким чином, транспортна політика міста в частині пасажирських перевезень має полягати у підвищенні рівня обслуговування населення та створення збалансованої системи управління пасажирським транспортом.


Світовий і вітчизняний досвід переконують, що використання супутникових навігаційних технологій та інших результатів космічної діяльності надає значний управлінський, економічний, соціальний і екологічний ефекти, а також підвищує безпеку життєдіяльності населення, зокрема:

· підвищується якість витрачання бюджетних коштів;

· збільшуються надходження до бюджету регіону;

· зменшується кількість викидів шкідливих речовин;

· підвищується швидкість реагування на події оперативними службами;

· знижується кількість пригод та число загиблих у них;

· збільшується ефективність контролю дотримання правил перевезень; 

      -   підвищується рентабельність використання транспортних засобів різного призначення;
- збільшується пропускна спроможність доріг і швидкість руху по них;
підвищується якість і знижується час виконання кадастрових і геодезичних робіт.

На даний час в м. Прилуки відсутній комплексний моніторинг за перевезенням пасажирів, що призводить до дублювання схем руху автобусів, порушення їх графіків руху. 

У зв’язку з обмеженим фінансування муніципальних програм напрям впровадження навігаційних технологій в транспортну сферу міста перебуває зараз лише на етапі розгляду та вивчення.

  Результатом реалізації заходів Програми буде забезпечення комплексного підходу  у контролі за станом перевезення пасажирів у місті; підвищиться ефективність управління у сфері транспорту; скоординуються зусилля органів виконавчої влади міста та господарюючих суб'єктів у вирішенні проблем, що назріли в транспортному секторі; будуть впроваджені прогресивні науково-технічні досягнення в галузі транспорту;буде створена власна навігаційно-інформаційна система, що дозволить:в подальшому створити навігаційно-інформаційну інфраструктуру м. Прилуки, включаючи інфраструктуру просторових даних.

Мета та завдання програми 


Метою програми є підвищення ефективності та якості надання  послуг з перевезення пасажирів на міських автобусних маршрутах загального користування, підвищення безпеки життєдіяльності, розвиток транспортного комплексу та інноваційної інфраструктури м. Прилуки за рахунок впровадження супутникових навігаційних технологій.  


До основних завдань програми відносяться:

- впровадження системи моніторингу та управління міськими пасажирськими перевезеннями на території м. Прилуки, включаючи систему обліку і ведення паспортів маршрутів;

- створення навігаційного програмно-апаратного комплексу на базі управління економічного розвитку Прилуцької міської ради для здійснення контролю за дотриманням перевізниками умов договору на перевезення пасажирів; 

- створення системи інформування пасажирів в м. Прилуки через мережу Інтернет.

- створення системи моніторингу перевезення пільгової категорії громадян на міських автобусних маршрутах. 

- оснащення транспортних засобів загального користування бортовим навігаційно-зв'язковим обладнанням.

Реалізація відповідної  програми забезпечить вирішення вищезазначених питань та дозволить більш якісно контролювати сферу перевезення пасажирів, оскільки сприятиме удосконаленню та підвищенню ефективності надання муніципальних послуг та їх відкритості й прозорості.  

Технологія досягнення цілей 

Методи реалізації програми: 

а) вивчення досвіду роботи та кращих практик  встановлення на пасажирські автобуси системи GPS-навігації; 

б) застосування сучасних інформаційних технологій;

в) соціологічні дослідження.

Опис заходів програми:

І етап – Організаційний етап

1.1 Вивчення позитивного досвіду впровадження навігаційних систем в транспортній сфері міст України. 

ІІ етап – Проектування та впровадження навігаційного програмно-апаратного комплексу та його складових частин

2.1 Придбання сучасного обладнання, в тому числі комп'ютерної техніки, загальносистемних програмно-апаратних компонентів навігаційно-інформаційної системи, каналоутворювального обладнання, засобів зв'язку та інформатизації;

2.2 Придбання функціонального та спеціального програмного і інформаційно-телекомунікаційного забезпечення

2.3  Виконання робіт з проектування системи.

2.4  Монтаж та наладка системи.

ІІІ етап – Матеріально – технічні заходи.

3.1  Забезпечення   нормативно-правового,   організаційного   функціонування 

програмно-апаратного комплексу.   

3.2 Виготовлення стендів.

ІV етап – Заключний етап.

4.1  Відкриття навігаційного програмно-апаратного комплексу.

4.2  Висвітлення результатів виконання програми у ЗМІ.

Базування програми на попередніх досягненнях, місцеве супроводження або регулювання

Передумовами та основою виконання заходів програми є:

- наявність нормативно-правової бази щодо організації здійснення пасажирських перевезень;

- наявність спеціаліста управління економічного розвитку, до повноважень якого належить координація та контроль міського громадського транспорту ;

- напрацьований досвід реалізації довгострокових проектів. 

Місто Прилуки вже не один рік співпрацює з донорськими структурами як України, так й з європейськими організаціями. Зокрема найуспішнішими прикладами співпраці у відповідному напрямку є: проект ЄС ТАСІS «Сталий місцевий розвиток в Україні» 2006-2010 рр., результатом якого стала оптимізація системи документообігу та функціонування окремих відділів муніципалітету; проект БІЗПРО компанії Development Alternatives Inc (DAI) – результатом є відкриття в м. Прилуки Єдиного дозвільного центру в 2005р., який є кращим в області; проект «Економічний розвиток» Корпус Миру США в Україні спільно з ПРАТ АТ ТК «В.А.Т.- Прилуки» (за фінансової підтримки) в 2007р. створено Центр підтримки підприємництва.

Процедури внутрішнього моніторингу та оперативного врегулювання

Внутрішній моніторинг та оперативне врегулювання під час реалізації програми, а також забезпечення громадської оцінки отриманих результатів, будуть забезпечувати посадовці управління економічного розвитку Прилуцької міської ради та інші (у межах компетенції) підрозділи міської ради. З метою вивчення думки суб’єктів господарювання та громадян міста щодо поліпшення якості послуг по перевезенню пасажирів за підсумками впровадження відповідної програми буде проведено анкетування. Результати анкетування будуть висвітлені в ЗМІ.

Команда, що буде реалізовувати програму  представлена  наступними  суб’єктами: 

Міський голова керівник  програми: координація  та  контроль  реалізації  заходів.  

Начальник управління економічного розвитку міської ради — координація роботи спеціаліста, що відповідатиме за обслуговування обладнання та програмного забезпечення.

Начальник відділу бухгалтерського обліку та звітності міської ради —  ведення бухгалтерської звітності по програмі та координація фінансових відрахувань.

Адміністративні органи місцевого рівня здійснюють загальну координацію реалізації заходів програми згідно розподілу функцій.

Засоби  масової  інформації - проведення інформаційної кампанії щодо впровадження інноваційного підходу в організацію роботи міського пасажирського транспорту м. Прилуки.

У якості виконавця  основних заходів програми передбачається залучити відповідну  організацію. 

Відомості про організацію-виконавця


Компанія «Українські навігаційні системи» являється єдиною компанією в Україні, яка займається на професійному рівні (починаючи з 2008 року) розробкою, виробництвом і впровадженням новітніх програмно-апаратних комплексів і технологічних систем з використанням супутникових технологій, з метою здійснення централізованого оперативного контролю управління, координації процесів пересування транспорту з використанням оперативної передачі інформації між об’єктами диспетчеризації і пунктом управління. 

Якість обладнання, виробленого компанією, підтверджено Сертифікатом відповідності УкрСепро, що підтверджує відповідність даної продукції законодавству України та всім державним регламентним і нормативним документам і стандартам.  

За останні роки десятьма провідними космічними державами було виведено над геостаціонарну орбіту велику кількість супутників. Одним із завдань яких є безперервна передача на землю сигналів, що дозволяють визначати місце положення об'єктів на місцевості в будь-який момент часу.


Пристроям моніторингу компанії «Українські навігаційні системи» досить знаходитися в зоні видимості 4-х супутників, щоб з високою точністю визначати свої координати, а також напрямок і швидкість переміщення в будь-якій точці планети.


Крім інформації про місце положення, швидкості і напряму руху, пристрій здатний забезпечувати моніторинг і контроль охоронних систем, зовнішніх датчиків, платіжних систем, а також індивідуального устаткування замовника, від якого необхідно отримувати дані, або яким необхідно управляти дистанційно.


Устаткування компанії «Українські навігаційні системи» здатне запам'ятовувати більше 100 тис. пакетів даних завдяки їх компактності. Цієї кількості вистачає на зберігання інформації про маршрут і дані підключених датчиків протягом 1 місяця при знаходженні об'єкта в не зоні покриття.


Будучи одночасно і виробником, і постачальником послуг, дана компанія надає можливість споживачу значно знизити свої витрати на GPS-контроль. При цьому технічні можливості розроблених систем ні в чому не поступаються аналогам наявними на українському ринку систем GPS-стеження, а в багатьох випадках значно перевищують їх. Компанія являється Національним виробником. Розробка, виробництво та управління системою відбувається виключно на території України, задіючи лише вітчизняні Інтелектуальні, Технічні та Виробничі ресурси.

Основна мета Компанії - розробка продукту принципово нового рівня на Національному ринку, що постійно оновлюється і вдосконалюється відповідно з розвитком технологій і побажаннями клієнта.

План графік реалізації заходів програми.

Термін реалізації програми 5 міс.

	Тривалість

заходу

(по етапах)
	Захід
	Джерела фінансування

(видатки поточні/капітальні)

тис. грн.

	
	
	Фонд Конкурсу
	Місцевий бюджет
	Позабюджетні кошти

	I етап – Організаційний етап

	Місяць 1
	Захід № 1.1; 1.2;1.3
	-
	0,5
	-

	1. II етап - Проектування та впровадження навігаційного програмно-апаратного комплексу та його складових частин

	Місяць 2
	Захід №2.1; 2.2
	45,9
	-
	-

	Місяць 3
	Захід №2.3; 2.4; 2.5; 2.6
	11,799
	14,0
	-

	III етап – Матеріально – технічні заходи 

	Місяць 4
	Захід №3,1;3,2
	-
	8,99
	 -

	ІV етап – Заключний етап

	Місяць 5
	Захід №4.1; 4,2; 5
	-
	1,2
	-


Очікувані результати програми

В результаті реалізації програми буде вибудовано відповідну систему, а саме: розпочато впровадження навігаційного програмно-апаратного комплексу по контролю роботи міського пасажирського транспорту розміщеного на базі управління економічного розвитку Прилуцької міської ради.    

За допомогою даної системи стає можливим буквально по хвилинах, з високою точністю, в реальному часі контролювати з диспетчерського пульта дотримання водіями графіків та схем  руху на всіх міських маршрутах, швидкісний режим автобусів, а також може вестися відеоспостереження в салоні автобуса.  Механізм роботи даного устаткування наступний: термінали за допомогою мобільного інтернету МТС передають на сервер інформацію про місцезнаходження міського транспорту, підключеного до програми, із заданою періодичністю. Після обробки інформації управління економічного розвитку отримує можливість аналізувати дані про те, де транспорт знаходиться, яка щільність руху і може прогнозувати час прибуття на наступну зупинку.  

Все це дозволяє серйозно підвищити ступінь безпеки перевезення пасажирів, посилити  контроль за якістю перевезень.

Використання вищезгаданого програмно-апаратного комплексу і технологічних систем  для здійснення централізованого оперативного контролю управління, координації процесів пересування транспорту дасть можливість  здійснювати:

 •  оn-line спостереження за автотранспортом на основі карт Google-maps, Bing, OpenStreetMap, Yandex;

• відображення траєкторії пересування об'єкта за вказаний період;

• відображення стану та події по кожному конкретному транспортному засобі на маршруті: пробіг, середня швидкість, максимальна швидкість, час простою, вихід за межі маршруту, перевищення ліміту часу перебування автобусу на зупинці;

• сповіщення на е-mail, мобільний телефон за допомогою sms про виконання або невиконання заданих умов (вихід за межі геозон, стоянка, перевищення швидкості, тощо);

• прогнозування прибуття автобусу на зупинку;

• функція перегляду маршруту по кожному об'єкту за вибраний період часу (максимальний період   12 місяців);

• архів пересування об'єктів (термін зберігання інформації 12 місяців);

• контроль входу і виходу за межі геозон (задана територія пересування), сигналізування у разі її порушення;

• деталізовані звіти за заданий період: сумарний пробіг, пробіг за добу (або інший заданий період до 12 місяців),   час прибуття в контрольний пункт, пробіг між контрольними пунктами, час і тривалість стоянок, час перевищення швидкості, вхід і вихід за межі контрольних зон, швидкість руху, тощо; 

• сповіщення про виконання або невиконання маршруту;

• можливість маркування картографічного матеріалу відповідно до конкретної ситуації користувача;

• задавати маршрути у межах, яких повинні рухатися автобуси;

• відображення ідентифікаційної інформації (держ.номер транспортного засобу, інформація про перевізника);

• розмежування рівнів доступу для користувачів;

• демонстрація маршрутної сітки в системі оn-line для інтернет користувачів.

Наслідки реалізації програми:


Реалізація даної програми дозволить забезпечити стабільне функціонування транспортної системи та  її керованість.  

Впровадження програми забезпечить розвиток  муніципального транспорту в частині:

- отримання докладної інформації про кількість рейсів автобусів на кожному маршруті в тому числі і пільгових з моменту впровадження;

- створення  ефективної маршрутної мережі міських автобусних маршрутів загального користування;

- підвищення рівня графічності роботи автобусів до 0,93-0,95;

- отримання достовірної інформації про фактичний обсяг наданих транспортних послуг;

- отримання інформації про фактичний час прибуття на зупинку автобусу по кожному маршруту;

- зниження  наповнюваності салонів автобусів у години-пік; 

- зменшення кількості скарг мешканців міста щодо недотримання графіків руху.

Сталість результатів програми     

а) фінансова сталість:


 В ході реалізації програми планується укласти 13 договорів з перевізниками на установку в 34 автобусах приладів супутникової навігації, що становить 100% перевізників та   транспортних засобів, що працюють на міських автобусних маршрутах загального користування. Витрати  за обслуговування системи компанією-постачальником та інтернет-зв’язок складатимуть  100 грн. за транспортну одиницю щомісячно.

б) інституційна сталість:


Впровадження програми та відстеження її результативності стане основою для розробки й реалізації комплексних заходів щодо покращення послуг в сфері перевезення пасажирів. В подальшому  передбачається впровадження електронної розрахункової картки за проїзд, електронної картки пільговика, розміщення електронних табло з графіками руху автобусів на центральних зупинках міста, здійснення відеоспостереження за салонами автобусів в системі оn-line.

Всі придбані матеріали та обладнання в ході реалізації програми будуть знаходитися у власності Прилуцької міської ради та перевізників.

в) політична сталість :

Досвід та продукти, створені протягом впровадження програми,  слугуватимуть основою для побудови конструктивного діалогу з усіма учасниками муніципального розвитку Прилук: владою, бізнес-структурами, громадою.  

Результати програми не залежать від політичної ситуації в країні та за її межами.

 БЮДЖЕТ ПРОГРАМИ

Форма 1.

ЗАГАЛЬНИЙ БЮДЖЕТ ПРОГРАМИ  

	Найменування заходів, що здійснюються за проектом; перелік та найменування видатків
	Загальна вартість, (тис.грн.)
	джерела фінансування

	
	
	Фонд Конкурсу
	Учасник Конкурсу
	Організації- партнери

	1. Організаційна робота
	 0,500
	 
	0,500
	-

	1.1. Вивчення позитивного досвіду впровадження навігаційних систем в транспортній сфері міст України
	-
	-
	-
	-

	1.2. Організація правового забезпечення впровадження навігаційних систем в транспортній сфері міста
	-
	-
	-
	-

	1.3. Витрати на відрядження
	0,500
	-
	 0,500
	-

	2. Проектування та впровадження  навігаційного програмно-апаратного комплексу та його складових частин
	71,699
	57,699
	14,000
	-

	2.1 Проектування системи
	-
	-
	-
	-

	2.2. Придбання GPS- контролерів UNS-100А (з внутрішньою АКБ), 

34 одиниці х 1350 грн.
	45,900
	45,900
	-
	-

	2.3. Забезпечення програмним комплексом
	-
	-
	-
	-

	2.4. Офісна техніка, в т.ч.
	15,599
	4,999
	10,600
	-

	 - комп’ютер, 2 одиниці х 5300 грн.
	10,600
	-
	10,600
	-

	     - LED-телевізор (94 см.),

1 одиниця х 4999 тис. грн.
	4,999
	4,999
	-
	-

	2.5 Виконання робіт з монтажу та наладки системи,

34 автобуси х 200 грн.
	6,800
	6,800
	-
	-

	2.6 Оплата послуг зв’язку

34 автобуси х 100 грн. 
	3,400
	-
	3,400
	-

	3. Матеріально-технічне забезпечення
	8,990
	-
	8,990
	-

	3.1 Офісні меблі, в т.ч.
	2,990
	-
	2,990
	-

	 - ком’ютерний стіл офісний, 

1 одиниця х 2600 грн.
	2,600
	-
	2,600
	-

	 - крісло, 

1 одиниця х 390 грн. 
	0,390
	-
	0,390
	-

	3.2 Поточний ремонт приміщення
	6,000
	-
	6,000
	-

	4. Інформаційне супроводження процесів впровадження інтелектуальної транспортної системи
	0,600
	-
	0,600
	-

	4.1 Відкриття програмно-апаратного комплексу
	-
	-
	-
	-

	4.2 Висвітлення результатів виконання програми у ЗМІ:
	0,600
	-
	0,600
	-

	      - підготовка статей спеціального спрямування та розміщення їх в друкованих засобах масової інформації
	0,600
	-
	0,600
	-

	      - відео репортаж для трансляції на місцевому телебаченні
	-
	-
	-
	-

	5. Організаційне забезпечення програми на календарний рік
	0,600
	-
	0,600
	-

	 - офісні витрати, 12 місяців х 50 грн.
	0,600
	-
	0,600
	-

	Разом
	82,389
	57,699
	24,690
	-


Форма 2.

Розклад   бюджету  за  статтями  видатків

	Статті видатків
	Загальна сума
	Джерела фінансування

	
	
	Державний бюджет
	Рада - переможець
	Організації- партнери

	
	
	Тис. грн.
	%
	Тис.

грн
	%
	Тис. грн
	%

	1
	2
	3
	4
	5
	6
	7
	8

	1. Видатки споживання:
	20,890
	6,800
	32,6 
	14,090
	 67,4
	-
	-

	1.1. Окремі заходи по реалізації державних (регіональних програм), не віднесених до заходів розвитку.
	13,400 
	6,800
	50,7
	6,600
	49,3
	-
	-

	1.1.1. Оплата послуг сторонніх організацій з організації і проведення за угодою з радою окремих заходів:
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-

	- проведення обстежень, опитувань, аудиту, інше (2240);
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-

	- підготовка і перепідготовка кадрів (тренінги, навчально-методичні семінари тощо) (2240);
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-

	1.1.2 Оплата послуг з організації та проведення заходів безпосередньо радами – переможцями;
	6,000
	-
	-
	6,000
	100
	-
	-

	- самостійне проведення заходів перелічених в п. 1.1.1:
	6,000
	-
	-
	6,000
	100
	-
	-

	а) вивчення позитивного досвіду впровадження навігаційних систем в транспортній сфері міст України
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-

	б) організація правового забезпечення впровадження навігаційних систем в транспортній сфері міста
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-

	в)  поточний ремонт приміщення 
	6,000
	-
	-
	6,000
	100
	-
	-

	1.1.3 Оплата послуг з встановлення (інсталяції) програмного забезпечення 
	6,800
	6,800
	100
	-
	-
	-
	-

	- створення і впровадження інформаційних систем та комплексів, локальних мереж, їх супроводження та обслуговування (2240);
	6,800
	6,800
	100
	-
	-
	-
	-

	1.1.4 Оплата послуг з інформаційного забезпечення заходів програми 

(ЗМІ, телебачення, друкування, реклама) (2240)
	0,600
	-
	-
	0,600
	100
	-
	-

	1.2 Оплата послуг з організаційного забезпечення програми 
	7,490 
	-
	-
	7,490
	100
	-
	-

	 - офісні витрати та обладнання (2210)
	3,590
	-
	-
	3,590
	100
	-
	-

	      комп’ютерний стіл офісний (2210)
	2,600
	-
	-
	2,600
	100
	-
	-

	      крісло (2210)
	0,390
	-
	-
	0,390
	100
	-
	-

	      офісні витрати (2210)  на 12 місяців
	0,600
	-
	-
	0,600
	100
	-
	-

	- видатки на відрядження (2250)
	0,500
	-
	-
	0,500
	100
	-
	-

	 - оплата послуг зв’язку  (2240)
	3,400
	-
	-
	3,400
	100
	-
	-

	2. Видатки розвитку:
	61,499
	50,899
	82,8
	10,600
	17,2
	-
	-

	- придбання обладнання та предметів довгострокового користування (3110)
	61,499
	50,899
	82,8
	10,600
	17,2
	-
	-

	Придбання GPS- контролерів UNS-100А (з внутрішньою АКБ), 

34 одиниці (3110)
	45,900
	45,900
	100
	-
	-
	-
	-

	Вартість програмного забезпечення до інтелектуальної транспортної системи   (3110)
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-

	  Комп’ютер, 2 одиниці (3110)
	10,600
	-
	-
	10,600
	100
	-
	-

	  LED-телевізор (3110)
	4,999
	4,999
	100
	-
	-
	-
	-

	Разом
	82,389
	57,699
	70 
	24,690
	 30
	-
	-


Додаток 1 

Очікувані джерела фінансування

	Джерела фінансування
	  Сума   (грн.)
	Частка в % від 

всієї  суми

	Фінансування  з боку учасника Конкурсу (місцевого бюджету)
	24690
	29,97

	Фінансування з фонду Конкурсу 

(державного бюджету)
	57699
	70,03

	Фінансування з боку організацій-партнерів
	-
	-

	 СУКУПНЕ ФІНАНСУВАННЯ
	82389
	100



